TEKNISK INFORMATION
Vi kti gt om artiklar avsedda for tranings & tavlingsbruk

Trimdelar och ombyggnads kit
omfattas e av nagon materialgaran-
t1. Ett hogre effektuttag och ofta
radikalt forindrarde varvtal mnnebir
storre kinslighet och ofrankomliga
inskrinkningar 1 tillforlitligheten.
En mingd faktorer som star utanfér
tillverkarens kontroll blir direkt
avgdrande for funktion och
livslingd. Kunskap, noggranhet och
en god portion motorkinsla ér ofta
bista medicinen for att hija
dniftsikerheten. Tag dirfor noga del
av de wstruktioner och tips som
medfoljer artiklarna. Hur omsorgs-
full prepareringen in 4r rakar
emellertid de flesta nagon gang ut
for att de tekniska begriinsningarna
dverskrids, med nvpning eller annat
haveri som féljd. Denna "nyckfull-
het" & nigot alla som arbetar med
hégre motoreffekter mer eller
mundre tvingas leva med. Arman
inte beredd acceptera dessa meka-
niska begransningar och tekmiska
risker bar man hellre avsti frin
motorpreparering av detta slag.

Hir nedan féljer en del tips som 1
avgdrande grad paverkar tvatakta-
rens funktion.

Forgasare
Forgasarens bestyckmng idr yiterst
betydelsefull. Forutom att brinsle-
blandningen ir avgdrande for
effelcten filler den en viknig
funktion genom sin kylande
varmeavledande férmiga. Kér
darfor aldng med for snal bestyck-
ning. Detta resulterar ofelbart 1
averhettning med nypning eller
nedsmalt / halad kolvtopp som faljd.
Tank pa att filter av High flow typ
tunnar ut det ursprungliga bransle-
forhallandet och maste kompenseras
med stdrre brianslemingd. Déiligt
fastklammade insugningsgumnin
och bristfalliga packningar ger pa
samma s#tt obalans 1 luft /
bransleférhillandet.

Kolv till vanster visar nypning som uppkommit da smérjfilmen brustit p.g.a
averbelastning / otilliracklig oljekvalitet. Kolv i mitten &r hart nupen och hade sa
stora dverhetiningsskador pa kalvkronan att material delvis smalt. Skadan dren
faljd av farhajd farbranningstemperatur orsakad av fér snal bransleblandning,
tidig fartandning eller for hég kompression. Kolv till héger visar skada som
uppkommit da kolvbultsnallager havererat och ls nal via Gverstromningskanal
gatt upp och kilats mellan kolv / cylindervagg. Liknande skada uppstar da
deformerat kolvbultsclips ger sig ur sparet.

Kontroll av
blandningsforhallandet

De flesta forgasare gar tillrickligt
fett i 13g ach mellanregister. Vad vi
frimst ar intresserade av dr hur
blandningen ser ut 1 det Gvre
registret. For detta krévs en
tandstiftskontroll. Anviand ett Litt
begagnat stift. Kir maskinen under
belastning ( latt motvind eller svagt
uppforslut) pa nagon av de hogre
vixlarna. Motorn ska tillatas varva
ut fullt under Atminstone 400-500m.
Vid detta max varvtal sla av motorn
med dédarknappen samtidigt som
kopplingsgreppet dras in. Rulla
direfter in till stopp. Plocka av
tandstiftet och studera elektrod +
1solatorfot. En torr Ljus gyllenbrun
beliggning indikerar att blandning-
en dr tillfredstillande. Mater dig
istiillet en vit niistan glaserad yta &r
du illa ute. Gi omedelbart upp 1
huvudmunstycke.

Avgassystem

Pa en tvataktsmotor har
avgassystemet stor inverkan pa
motorns karaktir. Detta kan vara
konstruerat for att skapa ett visst
mottryck, vid ett bestamt varvial pa

en specifik cylinder. Monteras
samma avgassystem pa en annan
cylinder med andra porttider kan
effektkurva och motorkaraktar helt
forindras. I grunden &r dat inte fel
pa vare sig cylindern eller
avgassystemet utan problemet
ligger 1 att den valda
kombinationen kanske inte &r
avstimda for varandra.

Vanligaste felet &r att cylinder med
smalt effektband kombineras med
avgassystem som ir designat att
producera effekt hégt upp 1
varvtalsregistret. Motorn blir da
mycket kraftlss 1 mellanregister och
pigg endast 1 ett smalt omrade hogt
upp pa varvtalsskalan. Vid vare
vaxling (d2 motoms varvtal ju
sjunker) riskerar man att hamna
utanfor omradet dir motom
producerar effekt och man blir
1stillet tvungen att slira pa
kopplingen far att ater Iyfta varvet
till den niva dar effekt produceras.
Ju smalare effekiband en motor har
desto viktigare &r det att ha minga
vixlar. Med en 6 vixlad tatstegad
lada sjunker varvtalet relativt lite
mellan varje vixling. En sidan
motor gar aft kora med smalt
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effektband. De flesta 50ce
maskiner har inte mer in 3-4
vixlar. Dirfor & det viktigt att
striva efter ett brett effektband
pa dessa. En motor med kraft 1
mellanregister och nigot ligre
toppvarv klarar ocks av en
hégre utvixling, & mindre
vindkinslig och kan minga
ganger accelerera nagot
snabbare in en effekistarkare
maskin som producerar sin kraft
hégst upp 1 registret.

Oljor
Tvataktsoljans kvalitet dr av
mycket stor betvdelse. Dyrare
nuneralbaserade eller syntetiska
racingoljor erbjuder dverligset
hégsta birigheten och
filmstyrkan. Detta kan innebiira
skillnaden mellan en nypning
eller fortsatt problemfri drift.
Aven de flesta vardagsoljoma av
High performance typ (ofta
syntetforstirkta) erbjuder god
funktion. De billigaste std.
oljorna bir anvandas endast da
det dr frigan om lagre
motoreffekter.

Inkérning &
varmkorning
Ny kolv och cylinder ska koras
in under minst 3-4 timmar. Nva
bitar innebir higre friktion och
rirmentveckling. Anvind darfor
gima 1% extra olja och gi upp
ett steg 1 huvudmunstycke. For
svag oljefilm eller snal
blandning dkar risken for
rrmenypning .
Variera kimingen. Undwik
segdragning och hégre
motorvarv. Under férsta
driftstimmen kér motorn 10
mun. 1it svalna 20 mun. kér 10
min 0.5.v.

Varmkorning
Kolven upphettas och
mattforindras snabbare in
cylindern. Belasta darfér inte
motorn fullt forrin den uppnatt
arbetstemperatur.

Sammanfatting

Nir nagon gang problem uppstar efter
montening av standard eller tnimeylinder
ir det vanligen som nypningar eller
haven alldeles efter uppstart. En
bakgrund och orsak till detta finns alltid
(far snal bransleblandning, otillricklig
sménmung, missar under monteringsar-
betet etc). Genom att ha koll pa bitarna
och falja foljande rad kan du avsevirt
minska risken fér problem.

Var alltid noga med att:

- anvinda friska packningar sa att inga
lackage runt cvlinder forekommer

- gumini mellan férgasare och luftfilter-
hus ir felfritt och ordentligt fastklammat
med slangklimma. Vissa cylinder /
forgasare kit ar mycket kinsliga for om
tjuvluft dras in denna vigen och gar da
2] ordentligt. Risken for nvpning skar
dessutom. Bérja med att fixera gummit
ritt (kan behdva vridas till en viss
position for att det inte ska tappa sin
form och "plattas ut"). Littast &r att
sedan klamma fast det baktill och
slutligen tri det pa forgasaren.

- Torka ur med rena trasor eller blas
cvlindern med tryckluft innan montering
s att du ar siker pa att den &r heltren 1
kanaler och lopp innan montering.

- glém 1inte att ansluta oljepumps-slangen
vid insuget 1fall denna varnt av

- kontrollera att din oljepump &r ritt
justerad (markmngar finns pA pumpens
wiretrissa).

- hall absolut rent da du monterar
delama. En ren trasa ska blockera
vevhusdppning mot smuts, tappade
lasringar etc.

- Anvind korrekt ting di kelvbultens
lasringar monteras och se till att de
ligger ritt 1 sitt spar.

- anvind tvataktsolja av god kvalitet

- Har kolv pilmirkning uppe pa toppen
ska denna peka mot avgasporten. Har
kolv mérkning IN (= insug) ska denna
mirkning peka mot forgasaren.

- ligg aldrig och 1t motom varva ur
for fullt under langre strackor (det
ar hir nypningarna littast kommer
och det vanligaste misstaget manga
gir). Nir du accelererar och dirmed
kér med varierande trottellyvft
smorjer och kyler gasblandningen
cylindemn effektivare.

- Forvissa dig om att forgasaren g
ar for snalt bestyckad

- anpassa utvizlingen s att du far
bista utbyte av alla vaxlar

- kér in ny kolv / cylinder genom att
kira med varierad "lagom” kiming
10 mun. Lat darefrer motorn svalna
20 min. Kor 10 min pa nytt. Lat
svalna igen. Direfter kan du kéra
med varierad kiiming. Lugnt till en
bérjan (utan segdragning och utan
att kdra langre stricka pa samma
varvtal) och efter 7-8 mul gradwis
ika belastmngen dir du efterhand
kan birja gira kortare fullgas
accelerationer.

- byt kolvringar 1 tid och hall koll pa
kolvens slitage. Fir stort spel ger
risk for haveri samt ligre prestanda.

- mekaniskt later trimeylindrar ofta
lite mer dn standardvarianten.
Framfor allt di man slar av pa gas.
Detta ir normalt. Overdnivet
missljud som efterhand skar ska du
dock kolla upp. Kan vara dags fér
kolv eller kelvringsbyte, ombor-
ning av cylinder eller sversyn av
vestaks och ramlager.




